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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNEN{ ZHOTOVITELE

- Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni ¢. 550/2023 pro Milana Becka, DiS. a
549/2023 pro Petra Martschiniho k provadéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci dle TP 87 5

- Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych
inzenyra a technikti pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel
v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢&. 0101800

- Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni c¢innost, zpracovani
odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

- Akreditovana Zkusebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. s r.o., Pracovisté U Pily
581, 370 01 Ceské Budéjovice

- ESLAB, spol. s r.o. - Certifikace ISO 9001 reg.c. 65019, ¢l. 43.13 Pruzkumné a
vrtné prace, ¢l. 71.12 — inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l.
71.12.9 Ostatni inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l. 71.20
Technické zkousky a analyzy

- Analyticka chemicka akreditovana laborator AZL ¢. Monitoring, s.r.o., Praha

B. IDENTIFIKACNI UDAJE ZPRACOVATELE

Firma: ESLAB, spol. s r.o.

IC: 03595292

DIC: CZ03598292

Obchodni rejstrik: Meéstsky soud v Praze, spisova znacka C 231870

SHillo s Bélunska 2913/11, Horni Poéernice, 193 00 Praha 9

Zastupce spolec¢nosti: ve vécech smluvnich - Ing. Lukas Babka - jednatel spolecnosti
ve veécech technickych — Milan Beck, DiS., Petr Martschini

Telefon, fax: +420 735 176 952

E-mail: info@eslab.cz

Web: www.eslab.cz

C. VSEOBECNE:

Na zakladé objednavky a pozadavku objednatele byl proveden zjednoduseny
diagnosticky prazkum predmétné komunikace zaméreny na ziskani rozhodnych
skutecnosti, které slouzi k doporuceni navrhu opravy vozovky a posouzeni pricin
poruseni vozovky. Dle dohody bylo provedeno mistni setreni, prizkum konstrukce
vozovky a zemin podlozi, véetné identifikace materiala konstrukénich vrstev stavajici
vozovky, vizualni posouzeni stavu vozovky s digitalnim zaznamem a zatridénim typt
poruch dle TP 82 MD CR. Soud4sti pruzkumu je posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb.
ve stmelenych vrstvach.

Trasa komunikace je vedena v intravilanu obce Kostelec. Predmétna trasa je
konglomeratem trasy historické (na KU u sil. I1/406) a relativné novodobé vozovky
vzniklé spoleéné s vystavbou RD a obcanské vybavenosti obce. V trase se nevyskytuji
mostni konstrukce, které by byly predmétem prizkumu. Cilem diagnostického
prizkumu vozovky je poskytnuti podklada pro zpracovani PD.
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D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti je dan pozadavkem objednatele pro ucely PD:

., Pocet
Popis tkonu Jednotka ot
Vizualni prohlidka, mistni Setreni, digitalni zdznam trasy kpl. 1
Jadrové vyvrty do hloubky 0,3 m (JV) ks 5
Geotechnické vrtané sondy do hloubky max. 1,0 m (GS) ks 3
Vizualni zattidéni material z vrtanych sond (pojivem stmelené kpl 1
vrstvy — zrnitost a zatiidéni), ve smyslu CSN 73 6121, CSN 73
6127-2
Vizualni zattidéni materialt z geotechnickych sond (nestvmelené kpl 1
vrstvy — zrnitost a zatiidéni) ve smyslu CSN 73 6126-1, CSN EN
13285
Vizualni zatiidéni materil z geotechnickych sond (zemina podlozi  kpl. 1
— zrnitost, lvdasifikace, posouzeni namrzavosti, posouzeni vhodnosti)
ve smyslu CSN 73 6133
Posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb. metodou GC/MS (312 PAU)  kpl 3
Posouzeni mat. ZAS / ZPM v kat. T3 / T4 dle vyhl. 283/2023 Sb., kpl 1
vyluh dle priloha 2.1
Zpracovani vysledka do zpravy kpl 1

Pouzité technické predpisy:
- Zak. o odpadech 541/2020 Sb.
- Vyhl. 283/2023 Sb.
- Vyhl. 273/2021 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady
- CSN 73 6100-1 - N4zvoslovi pozemnich komunikaci
- (SN 73 6121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
- CSN 736114 — Vozovky pozemnich komunikaci
- CSN 73 6133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
- CSN 73 6147 — Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena
- TP 76 — Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace
- TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
- TP 87 — Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek
- TP 94 - ijrava zemin
- TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem
- TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva
- TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
- TP 210 — Uziti recyklovanych stavebnich a demoli¢nich materiald do pozemnich komunikaci
- TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
- Zaznamy provedenych sond
- Fotodokumentace sond
- Vysledky enviromentalnich analyz posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb.
- Ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy
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E. IDENTIFIKACE USEKU

poznamka
Kraj Vysocina
usek komunikace MK Kostelec k obecnimu uradu
trida komunikace Mistni Komunikace
typ konstrukce netuhd vozovka
dopravni zatiZeni TDZ VI. (1-15 TNV/24 hod.) predikce
sCitaci tsek NPD
UB ZU Kiiz. s MK a lesni cestou
UBKU Kriz. s 11/406 Cca km 2,700
staniceni useku Cca 0,000 — 0,500
délka tiseku Cca 0,500 km
umisténi intravilan Kostelec
IM 500 — 600 m n. m. IM 523

CSD nebylo v trase realizovano. Predikovana intenzita dopravy je na predmétném
useku max. v TDZ VI. Dominantnim segmentem tézké dopravy je zasobovani a obecné
dopravni obsluha tzemi a lesnicka technika.

F. UMISTENI SOND

G. VIZUALNI PROHLIDKA

Vizualni prohlidkou povrchu vozovky byly zjistény a zaznamenany viditelné
poruchy. Prehled typta a rozsah poruch podle TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
je uveden v nasledujici tabulce.

skupina poruch Cislo poruchy | nazev poruchy vyskyt | %
katalogového listu poruch | zasazené
v trase | plochy
Ztrata 01 ztrata mikrotextury
protismykovych 02 Ztrata makrotextury 3,2
vlastnosti
Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky X 1,5
04 Opotiebeni EKZ, EMK
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05 Ztrata kameniva z natéru X 1,4

06 Ztrata asfaltového tmelu X 5,1

07 Hloubkova koroze X 55

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X 0,5

09 Vyspravky X 23,9
Trhliny 10 Mozaikové trhliny X* *17,8

11 Trhlina uzka podélna X*

12 Trhlina Uzka pFicna X*

13 Trhlina Siroka podélna X

14 Trhlina Siroka pfi¢na X

15 Podélna trhlina rozvétvena X° °3,5

16 Trhlina rozvétvena pficna X°

17 Sitové trhliny X 4,5
Deformace 18 Olamovani okraju vozovky X

19 Puchyfe v MA

20 Nepravidelny hrbol X* *8,8

21 Vyjeté koleje

22 Mistni hrbol X*

23 Podélny hrbol X

24 Mistni pokles X*

25 Podélny pokles X*

26 Plosna deformace vozovky

27 Prolomeni vozovky
Jiné poruchy 28 Zaneseni prikopU

29 ZvySena nezpevnénd krajnice X

V souladu s TP 87 tab. 7 je mozné vozovku zaradit do klasifikaécniho stupné 5
havarijni stav. Dominantnim segmentem poruch jsou poruchy v souvislosti s degradaci
krytu a poruchy v pri¢inné souvislosti s inzenyrskymi sitémi v trase. V obrusné vrstve
byly v minulosti provadeny lokalni opravy poruch primarne velkoplosnymi ¢i lokalnimi
vyspravkami z AC vrstev a tryskovou technologii dle TP 96 MD CR.

ODVODNENI KOMUNIKACE-

Na predmétné trase je odvodnéni systémove reseno, kdy srazkova voda je svadéna
do UV a kanalizace, respektive odtéka do volného prilehlého terénu. Na casti trasy je
vSak odvodnéni v nevyhovujicim stavu, kdy dochazi vlivem lokalnich deformaci a poruch
krytu k zatékani vody do konstrukce vozovky a podlozi, coz prispiva ke stavu poruseni
vozovky a celkove k nevyhovujicimu stavu vozovky. V ramei PD doporucuji posoudit
¢etnost existujicich odvodnovacich prvki (UV) dle CSN a piipadné doplnit odvodiiovaci
prvky. Na celé délce trasy lze odvodnéni aktualné hodnotit pouze jako omezené funkéni.
Je zcela zasadni uvést v ramci opravy vozovky odvodnéni do stavu v souladu s CSN, TP
tak, aby byla zabezpecena plni funkénosti odvodnéni, a tak i zivotnost konstrukce
vozovky komunikace.

V konstrukeci vozovky bylo na sondé A identifikovino masivni zvodnéni
konstrukcénich vrstev a zeminy podlozi od hloubky -200 mm.

H. KONSTRUKCE VOZOVKY:

Z navrhového hlediska se jedna o smérové nerozdélenou mistni komunikaci
s proménnou sirkou vozovky cca 4 — 5 m, kdy se fakticky jedna o jednopruhovou vozovku
bez zrizenych vyhyben a pojezdy vozidel jsou realné kumulovany do jedné jizdni stopy.
Vozovka ma mistni rozsireni o prilehlé zpevnéné plochy a rozsireni profilu v
krizovatkach s MK. Z konstrukéniho hlediska se jedna se netuhou vozovku s krytem
z primarni puvodni vrstvy PM + natér. V prekopech razného stari a ve vyspravach je

5
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pak kryt z AC vrstev. V trase byly v minulosti realizovany cetné lokalni 1 velkoplosné
vyspravy vramcl oprav ¢1 vystavby inzenyrskych siti nebo oprav poruch krytu.
Konstrukce vozovky je v podélném 1 pricném profilu trasy nehomogenni. Byla
identifikovany odliSnosti jednak v typu a kvalité pouzitych materiali a vrstev, ale 1
jejich zaznamenané tloustce.

Slozeni konstrukce vozovky identifikované na sondach:

stani¢eni
sorl:dy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - MK Kostelec (u Jihlavy) - délka 0,500 km
vV Km
A 1 B 2 C
LS, osa1,2m,
osaosam, pifekop - voda - LS, osa1,0m, PS, osa1,0m,
puvodni vozovka GPS: kanalizace GPS: LS, osa1,3m, prekop GPS: puvodni vozovka GPS:
49.359911° S; 15.499309°49.360123° S; 15.498258° GPS: 49.360920° S; |49.361504° S, 15.495800°49.362042° S, 15.493855°
Vv \" 15.497109° V A" \"
o
100 -
150 4
£
£ 200 200 150
: ggg : 250 min. 270 min. 150
E 350 4
S 400 - 180
= 100
I7] 450 1 min.
H 500 -
- 4
S ool 140
B 650 -
H 700 | 200
= 750 4 200
800 - min.
850 -
900 -
950 -
1000
@ AC souvrstvi mPM + natér mPM + natér OHDK oSD (G3 G-F)
OZemina G4 Gm O Kam./balv.sypanina OZemina G4 GM OZemina S4 SM
stani¢eni km vrstva 1 vrstva 2 vrstva 3 vrstva 4 vrstva 5 vrstva 6
60 mm 70 mm 250 mm min. 100 mm
osa osam . .
_osal PM + natér PM + nétér $D Kam./balv.sypanin
puvodni vozovka a
Stérk s primeési
A GPs: 32/45 mm 32/63 mm jemnozrnné 0/250 mm
1 49.359911° S zeminy
15.499309° V G3 G-F
nedovrtano / voda
rozpad 0/63 mm 200 mm
LS 110 mm min. 200 mm
osa 12m
prekop - voda - ACO HDK
1 kanalizace
GPS: 49.360123° S 0/11 mm 32/63 mm
15.498258° V
LS 150 mm 270 mm 500 mm
osa 1.3m PM + natér 8D Zemina S4 SM
B Stérk s pfimési . L
GPS: 49.360920° S 32/63 mm jemnozrnné zeminy pisek hlinity
15.497109° V G3 G-F S4 SM
rozpad 0/63 mm
LS 47 mm 110 mm min. 150 mm
osa 1.0m ACO PM + natér HDK
2 prekop
GPS: 49.361504° S 0/11 mm 32/63 mm 32/63 mm
" 15.495800° V
PS 80 mm 90 mm 150 mm 180 mm 140 mm min. 200 mm
osa 1,0m s ox = ’ ’ ’
. PM + natér + EMK PM + natér SD Zemina G4 GM |Kam./balv.sypanina| Zemina G4 GM
puvodni vozovka
c Stérk s pfimési
GPs: 32/63 mm 32/63 mm jemnozrnné stérk hlinity 0/250 mm Stérk hlinity
1 49.362042° S zeminy
15.493855° V G3 G-F G4 GM G4 GM
0/63 mm 0/63 mm 0/63 mm
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Fotodokumentace sond - viz priloha ¢. 2

Asfaltové vrstvy-

Asfaltové souvrstvi bylo na sondach identifikovano na predmétné komunikaci
pouze na sondach v prekopech inzenyrskych siti nebo lokalnich vyspravkach.
o kryt je zde tvoren 1 vrstvou z AC vrstev s rozdilnymi tloustkami

Celkova mocnost byla zastizena s lokalnim minimem 47 mm a maximem 110 mm
Vrstvy, respektive pojivo v AC vrstvach krytu je na ¢asti degradované, reflektujici
stari vrstev. Lokalni vyspravy vykazuji ¢etné reflexni poruchy v zavislosti na
stari provedeni a rovnéz stavu poruseni vozovky pod vyspravou ¢i nekvalitné
provedenymi opravami ryh nad inzenyrskymi sitémi v minulosti.

Obrusnd stmelend prolévand vrstva PM + ndter-

Byla identifikovana na vsech sondach v ptidni vozovce a je tvorena 2 vrstvami na
sobé lezicich prolévanych vrstev PM + natér,
V prekopu kanalizace na sondé 1 vrstva chybi
Tloustka byla identifikovana jednotlivé 60-90 mm a celkové 130 — 170 mm
o vrstva ma kostru tvorenou frakci kameniva 32/45 nebo 32/63 mm
Vrstva je na sondé degradovana se zaznamenanym castecnym rozpadem
o degradované vrstvy PM se zaznamenanym c¢astecnym rozpadem se
pod zatizenim chovaji jako nekvalitni podkladni nestmelené vrstvy
s nizsimi navrhovymi parametry oproti standardnim nestmelenym
vrstvam s plynulou krivkou zrnitosti vlivem nedostatecné koheze
smeési s uzkou frakei kostry vrstvy. Diky tomu jsou tak tyto vrstvy
nachylné k pretvoreni a nemaji dostateénou odolnost vici zatizeni a
jsou jednou z pric¢in vzniku poruch vozovky.

Nestmelené podkladni vrstvy-

podkladni nestmelend vrstva, byla na sondach identifikovana rozdilné kvality a
typu materialu.
Na sondé 1 v prekopu kanalizace byla identifikovana vrstva nevhodné uzké
frakce HDK 32/63 mm o tl. min. 200 mm. viz porusena vrstva PM vyse
Na ptivodni vozovce pod PM pak byla identifikovana vrstva drceného kameniva
frakce 0/63 mm, kterou nelze zatridit ve smyslu CSN EN 13285, ale jako vhodnou
zeminu G3 G-f dle CSN 73 6133

e Nestmelené vrstvy maji zaznamenanou tl. cca 150-270 mm

e Na sondé C pak byla pod horni podkladni vrstvou G3 G-f identifikovana

spodni podkladni nestmelend vrstva — zemina G4 GM o tl. 180 mm

Na sondé A, C na niveleté -380 a 500 mm byla identifikovana hrubozrnna
kamenita az balvanita sypanina se zrnitosti min. 0/250 mm
Na sondé B vrstva nebyla hrubozrnna vrstva zastizena a na niveleté -420 byla
zastizena zemina podlozi S4

Zeminy podlozi-

na hloubkovych sondach byly zastizeny v podlozi stérkovité zeminy rozdilnych
vlastnosti a geotechnickych parametru.

Na sondé B byla pod podkladni nestmelenou vrstvou na niveleté -420 mm
identifikovana vrstva zeminy S4 SM — pisek hlinity a na sondé C pak stérkovita

7
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zemina G4 GM — stérk hlinity. Zeminy jsou ve smyslu CSN 73 6133 podminecné
vhodna pro AZ 1 podlozi a jsou namrzavé az nebezpecné namrzavé.

Geologie tizemi

- - ! ’ »
A, Ve ! O e -’
. et
y \ WLy 219
. {!_eﬁc,‘l “I
e ‘
B, 1"
metamorfitlmiematit Cesky masiv - krystalinikum a moldanubicka oblast metamorfni jednotky v
& prevariské paleozoikum (moldanubikum) moldanubiku
metamorfitlpararula Cesky masiv - krystalinikum a moldanubicka oblast metamorfni jednotky v
P prevariské paleozoikum (moldanubikum) moldanubiku

Geologicka geneze hornin v trase je mirné heterogenni. V dotcené hloubce
rozhodné pro feSeni opravy vozovky se jedné o priméarni eluvia metamorfitii (migmatitu
/ pararuly). Zastizené zeminy v AZ tak budou s vysokou pravdépodobnosti piirozeného
puavodu.

POSOUZENI PRITOMNOSTI PAU

S ohledem na pozadavek TP 150 a vyhl. 283/2023 Sb. byly provedeny zkousky na
pritomnosti PAU ve stmelenych vrstvach.

Oznaceni | lokalizace vzorku druh hloubka zatiidéni | zatrideni dle
vzorku vrstvy uloZeni od | dle vyhl. | vyhl
nivelety 283/2023 | 273/2021 Sb.
Sb. vyhovuje
pro skladku
tridy
Sonda 1 | MK Kostelec (u Jihlavy) ACO 0,000-0,110 | ZAS-TI

piekop 1: LS 1,2m od osy
(ptekop voda — kanalizace)

Sonda 2 | 2:LS 1,0m od osy - ptekop ACO 0,000 — 0,047 | ZAS-T4 VYHOVUIJE
piekop BaP 93
mg/kg

PM-+natér | 0,047 - 0,157 | ZAS-T4 VYHOVUIE
BaP 1100
mg/kg

Manipulace a vyuziti je vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sb., TP 150. V pripadé, ze
nebude mozné upotiebeni materialti ptivodni konstrukce ve smyslu vyhl. 283/2023 Sb.
bude nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb. a pro AC mimo prekop
kanalizace jako nebezpecny odpad na skladku S-NO.

Vysledky jednotlivych laboratornich zkousek PAU vcetné protokolu o vzorkovani
jsou nedilnou soucasti této zavérecné zpravy a jsou uvedeny v prilohach zpravy.
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I. POSOUZENI PRICIN PORUSENI VOZOVEK

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1. masivni degradace, tinava, zestarnuti pojiva v krytovych vrstvach (PM / AC),
zejména s ohledem na stari vrstev, vliv klimatickych podminek i1 dopravniho
zatizeni. U pojiv doslo ke ztraté puvodnich reologickych vlastnosti pojiva a
schopnosti odolavat uc¢inktim zatizeni a klimatickym vlivim.

2. cetné zasahy do komunikace v ramci vystavby ¢i oprav inzenyrskych siti, kdy
byla narusena integrita konstrukce vozovky a zpétné realizované opravy maji
obecné nedostatecnou kvalitu a jsou jednou z vyznamnych pricin stavu
poruseni vozovky

3. poskozené odvodnéni komunikace

e zatékani do konstrukce vozovky, at jiz poruchami krytu ¢i vlivem
poskozeného odvodnéni povrchu komunikace - trhliny, deformace,
zvysena nezpevnéna krajnice.

4. nedostatecna a primarneé pozdeé realizovana standardni idrzba vozovky dle TP
87 a TP 115 MD CR, kdy nebyly reseny priciny poruch a jednalo se pouze o
docasné zlepseni nevyhovujiciho stavu vozovky.

J. DOPORUCENI] ZPUSOBU OPRAVY

Predmétnou trasu je mozné s ohledem na identifikované slozeni, charakter poruseni
1 zjisténé parametry posuzovat jako homogenni celek.

Pro doporuceni zptasobu opravy jsou rozhodné tyto skutecnosti:
1. omezené moznosti zvyseni nivelety v intravilanu

2. vyskyt PAU v nadlimitnim mnozstvi ZAS T4/ ZPM T4 v krytu z AC / PM

Vstupni udaje pro posouzeni doporucenych zpusobu opravy-

navrhova troven poruseni vozovky D1
stavajici TDZ VI. -1-15 TNV/24 hod
vodni rezim — pendularni
navrhova zivotnost / trvanlivost
» tudrzbova oprava - zesileni — max. 3-5 let (Var. A)
» recyklace za studena — 25/10 let (Var. B)
» rekonstrukce s recyklaci vozovky — navrhova 25 let. (Var. C)
» rekonstrukce — navrhova 25 let. (Var. D)
o stavajici zemina v podlozi — mirné namrzava az namrzava zemina S4 / G4
(max. E40 MPa, tj. max 30 Mpa Edef2 dle TP 170 a
o nadmorska vyska cca 500 - 600 m.n.m — I.M. -523
o dle ustanoveni TP 170
= koef. C1 -0,50
= koef. C2 - 1,00
=  koef. C3 — 0,50 — bézné dopravni zatizeni
=  koef. C4 — 2,00 — pomala a zastavujici doprava

O O O O
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Doporuceni k provedeni opravy vozovky:

VARIANTA A- PROVEDENI ZESILENI KRYTU — tidrzbové technologie

Predikce trvanlivosti max. 3-5 let., pricemz se jednd o odborny odhad a Ize predpokladat
vznik lokdlnich reflexnich poruch z porusené stdavajici vozovky v tomto obdobi, které
nemohou byt predmétem reklamace dila zhotoviteli, a to i1 pres navrhovana opatreni.

Doporuceni pro PD-

1. provedeni ocisténi povrchu

2. provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mn. 0,4 kg/m2

3. pokladka plosné vyrovnavky z ACO 11 +, v pramérné tl. 30 mm dle CSN 73 6121
tab. E.1 pozn. f)

4. provedeni spojovaciho postiriku PS C v min. mn. 0,3 kg/m2

5. pokladka obrusné vrstvy z ACO 8, 50/70, 30 mm

konstrukce vozovky var. A:

ACO 8, 50/70 min. 30 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PSC min. 0,3 kg/m2  CSN 73 6129, TKP kap. 26
Vyrovndvka z ACO 11 (+); 50/70 prim. 30 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PSC min. 0,4 kg/mZ2 CSN 73 6129, TKP kap. 26

stavajici konstrukce vozovky
Predpoklad zvyseni stavajici nivelety o cca + 60 mm.

VARIANTA B— RECYKLACE ZA STUDENA DLE CSN 73 6147

Predikce zivotnosti 25 let / trvanlivosti min. 10 let.
Doporuceni pro PD-

1. provedeni rozfrézovani stavajicich vrstev krytu + ¢4sti nestmelenych vrstev (AC
/ PM / G3 G-f) v prim. tl. 200 mm s odvozem na mezideponii (ZAS T4 / ZPM T4)
dle podminek vyhl. 283/2023 Sb.

2. odtézeni nestmelenych vrstev na niveletu -320 mm (cca 120 mm) k moznému
vyuziti dle potieb spravce v souladu s TP 210 MD CR (material zeminy G3 / G4)
nebo k likvidaci na skladku dle podminek vyhl. 273/2021 Sb.

a. V pripadé objektivné zjisténych aktualnich neadekvatnich vlastnosti
zemin v podlozi napriklad vlivem extrémniho zvodnéni doporucuji v PD
predpokladat nezbytnost provedeni sanace AZ vymeénou nebo Upravou
pojivem na misté na tl. 300-400 mm z vhodného materialu dle CSN 736133
na zakladé odsouhlaseni objednatele dle dolozeni zkousek nezavislou
laborato¥i (stanoveni CBR SAT 96), a to na min. 10-15 % plochy

5. S ohledem na inzenyrské site doporucuji provedeni, tedy miseni materidli pro
vrstvu RS CA na mezideponii nebo standardné na misté, kdy kazdy z uchazecu
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P NSO

o realizaci dila samostatné posoudi své technologické moznosti pro vyrobu smési,
respektive moznost zrizeni mobilniho michaciho zarizeni c¢i jiné technologické
aplikace, a tuto skutecnost zohledni v kalkulované cené obou vrstev,

a. v trase se predpoklada moznost strojni pokldadky finiserem pro podkladni
vrstvu RS CA dle CSN 73 6147 nebo na misté standardnim postupem dle
posouzeni zhotovitele a stavu IS

b. je nezbytné provedeni homogenizace materialu

provedeni RS CA 0/63, v tloustce vrstvy 200 mm

poklddka plosné vyrovnavky z ACO 11 + (S) v pramérné tl. 30 mm dle CSN
736121 tab. E.1 pozn. f)

provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

pokladka lozni vrstvy z ACL 16 + (S), 50/70 v pramérné. tl. 50 mm

provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mnozstvi 0,3 kg/m2

pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, 50/70 ev. PmB 45/80-65, 30 mm

Konstrukce vozovky Varianta B:

ACO 11 + 50/70 ev. PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 756121, TKP kap. 7

PSC/PSCP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (S), 50/70 min. 50 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PScC min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
vyrovndvka z ACO 11 + 50/70 o 30 mm CSN 736121, TKP kap. 7
RS cA* min. 200mm  CSN 736147

stavajici konstrukce

Predpoklad zachovani stavajici nivelety.

Pro vrstvu RS CA je nezbytné stanovit davkovani pojiv hydraulické pojivo +

asfaltové pojivo ve forme asf. pény nebo asf. emulze v ITT a pro davkovani pojiv musi
byt dodrzeny pozadavky CSN 73 6147.

Poznamky k recyklaci za studena-

o

*Pro pripadnou upravu krivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci
doporucuji vyuziti napr. RSM 0/32 mm nebo asfaltovy R-material 0/32 mm. Tato
potencialni potreba upravy krivky zrnitosti vsak musi vychazet ze zpracované
ITT zkousku pro RS dle CSN 73 6147 v rdmci stavh Y.

Je nezbytné upozornit na skutecnost, zZe neni relevantni posuzovani parametru
tunosnosti pod recyklovanymi vrstvami, jelikoz konstrukcni slozeni navrzené
vozovky a jeji celkova tl. reflektuje tento stav. V oduvodnitelném pripade lze
v pripade identifikace nezbytnosti provedeni sanace po odtézeni na niveleté -320
mm postupovat dle TP 87 cl. P6.5.2.3. s predikci provedeni potreby sanace nad
rdmec predpokladu ve smyslu VAR B. bodu 2 a).
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VARIANTA C— REKONSTRUKCE S RECYKLACI VRSTEV VOZOVKY

Predikce zivotnosti 25 let / trvanlivosti 15 let.

V PD je nezbytné resit pripadné kolize a inzenyrskymi sitémi pri odstranovani
plvodnich vrstev vozovky, respektive pri technologii provadeni, a to min. prvni vrstvy
ZSH ci lokalnich sanacich zeminy AZ,

Doporucuji provedeni-
1. provedeni rozfrézovani stavajicich vrstev krytu + ¢4sti nestmelenych vrstev (AC

/ PM / G3 G-f) v pram. tl. 200 mm s odvozem na mezideponii (ZAS T4 / ZPM T4)
dle podminek vyhl. 283/2023 Sb.

. odstranéni podkladnich nestmelenych vrstev SDK (G3 / G4), + kamenita /
balvanitéd sypanina s mezideponii k dalsimu vyuziti dle TP 210 (teoreticka tl. cca
200-300 mm) s predpokladanou potiebou Udpravy zrnitosti predrcenim na
vhodnou frakei max. 0/63 mm pro mechanickou Upravou zeminy podlozi (polozka
bude éerpana na zdkladé odsouhlaseni a skuteéné zrnitosti materidlu) a
naslednému pouziti do spodni podkladni hydraulicky stmelené vrstvy ZSH (V PD
doporucuji predjimat potrebu doplnéni vhodného materialu na min. 20-30 %
objemu vrstvy supresnénim a odsouhlasenim spravce TD na zakladé
skutecnosti.

. provedeni odtézeni zemin a lokalné nevyuzitelné zbytkové ptuvodni konstrukce
vozovky s odvozem na sklddku na min. niveletu cca -630 mm (tl. cca 100-200 mm
dle sloZeni konstrukce vozovky)

b. V pripadé objektivné zjisténych aktualnich neadekvatnich vlastnosti
zemin v podlozi napriklad vlivem extrémniho zvodnéni doporucuji v PD
predpokladat nezbytnost provedeni sanace AZ vyménou nebo Upravou
pojivem na misté na tl. 300-400 mm z vhodného materialu dle CSN 736133
na zakladé odsouhlaseni objednatele dle dolozeni zkousek nezavislou
laborato¥i (stanoveni CBR SAT 96), a to na min. 5-10 % plochy

. S ohledem na inzenyrské site doporucuji provedeni, tedy miseni materiali pro
vrstvu ZSH 1 vrstvu RS CA na mezideponii nebo standardné na miste, kdy kazdy
z uchazeci o realizaci dila samostatné posoudi své technologické moznosti pro
vyrobu smési, respektive moznost zrizeni mobilniho michaciho zarizeni ¢I jiné
technologické aplikace, a tuto skutecnost zohledni v kalkulované cené obou
vrstev,

a. vtrase se predpokldda moznost strojni pokladky finiserem pro horni
podkladni vrstvu RS CA dle CSN 73 6147 nebo na misté standardnim
postupem dle posouzeni zhotovitele a stavu IS

. vyroba a provedeni spodni podkladni vrstvy ZSH dle CSN EN 14227-15
v parametru ZSH, Rc C 1,5/2,0 v tl. 300 mm

a. ze smési rozfrézovaného a pripadné zrnitostné upraveného (piredrceného)
materialu plvodni konstrukce a pripadné doplnéného materialu na
pozadovanou krivku zrnitosti dle CSN EN 14227-15 na tl. 300 mm

. vyroba a provedeni RS CA 0/63 ze smési rozfrézovaného a pripadné zrnitostné
upraveného (predrceného) materidlu ptvodni konstrukce a pripadné doplnéného
materialu na pozadovanou krivku zrnitosti dle CSN 73 6147 na tl. 200 mm

12
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b. predpoklad vyroby smési RS CA 0/63 v centru, resp. mezideponii s ohledem
na inzenyrské sité, pripadné zhotovitel samostatné posoudi moznost
realizace standardné na misté
9. pokladka plo&né vyrovnavky z ACL 16 + (S) v primérné tl. 40 mm dle CSN
736121 tab. E.1 pozn. )
10.provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
11.pokladka lozni vrstvy z ACL 16 + (S), 50/70 v primérné. tl. 50 mm
12.provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
13.pokladka obrusné vrstvy z ACO 11+, 50/70 ev. PmB 45/80-65, 40 mm

Konstrukce vozovky Varianta C - intravildn:

ACO 11, 50/70 ev. PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7

PSC/PSCP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (S), 50/70 min. 50 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PSC min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
vyrovndvka z ACL 16 + (8), 50/70 o 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
RS CA* min. 200 mm CSN 736147

ZSH Rc C 1,5/2,0%* min. 300 mm CSN EN 14227-15, CSN 736124-1

Predpoklad zachovani stavajici nivelety.

Pro vrstvu RS CA je nezbytné stanovit davkovani pojiv hydraulické pojivo +
asfaltové pojivo ve formé asf. pény nebo asf. emulze v ITT a pro davkovani pojiv musi
byt dodrzeny pozadavky CSN 73 6147.

Poznamky k recyklaci za studena-

o *Pro pripadnou upravu krivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci
doporucuji vyuziti napr. RSM 0/32 mm nebo astaltovy R-materidal 0/32 mm. Tato
potencialni potreba upravy krivky zrnitosti vsak musi vychazet ze zpracované
ITT zkousku pro RS dle CSN 73 6147 v rdmci sta vby.

o ** DTTO plati 1 pro vrstvu ZSH Rec C1,5/2,0, kdy prukazni zkouska musi
respektovat podminky CSN EN 14227-15.

o Je nezbytné upozornit na skutecnost, zZe neni relevantni posuzovani parametru
unosnosti pod recyklovanymi vrstvami, jelikoz konstrukcni slozeni navrzené
vozovky a jeji celkova tl. reflektuje tento stav. V odiivodnitelném pripade Ize
v pripade identifikace nezbytnosti provedeni sanace po odtézeni na niveleté -620
mm postupovat dle TP 87 ¢l. P6.5.2.3. s predikci provedeni potreby sanace nad
ramec predpokladu ve smyslu VAR B. bodu 3).

VARIANTA C. D — REKONSTRUKCE DLE TP 170

Ndvrhovd Zivotnost 25 let.

Moznym reseni s ohledem na vyse uvedené skutecnosti s navrhovou zivotnosti je
provedeni celkové rekonstrukce vozovky dle TP 170. V PD je nezbytné resit podminecné
vhodné zeminy v podlozi a vyskyt PAU ve vrstvach, kdy je mozné vyuzit ¢ast materiala
z ptivodni vozovky (nestmelené vrstvy) do nové vozovky ve smyslu TP 210, CSN 73 6133
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a vrstvy s nadlimitnim obsahem PAU do vrstvy RS CA vnové konstrukci pro
minimalizaci vzniku odpadu.

K. ZAVER

Vyuziti modifikovanych pojiv v obrusné vrstvé ev. vkrytu vozovky je
doporucenim pro maximalizaci odolnosti vozovky vi¢i namahani a prodlouzeni
trvanlivosti ve smyslu TP 87 MD CR.

Zékladem pro zaruceni dlouhodobé funkeénosti konstrukce vozovky je zcela
nezbytné provedeni funkéniho odvodnéni konstrukece vozovky dle VL. MD CR.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach.

Diagnosticky priazkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve smyslu
Zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist a souvisejicich predpisa. V pripadé,
ze nebude realizace opravy provedena do 2 let od provedeni diagnostického prazkumu
je nezbytné provést revizi doporuceni zpusobu opravy vozovky v kontextu s aktualnim
stavu poruseni komunikace.

V Ceskych Budgjovicich dne 14.3.2024.

EI'E SL—_A_E Milan BE CK, DiS.
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ESLAB, spol. s r.o. B —
Balufiska 2913/11, 193 00 Preha 8
4 I6 : 03598292 Petr MARTSCHINI

Prilohy :
1. situace umisténi sond
2. fotodokumentace sond
3. slozeni konstrukce — popis stavu vrstev
4. Posouzeni a vyhodnoceni PAU

14



